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Logements, transports: France
et Monaco main dans la main

Alors que la Principauté continue de créer quelque mille emplois par an, les politiques et chefs
d’entreprise monégasques et frangais envisagent des projets communs

us sommes a la
croisée des chemnins.
Monaco est con-

damné a la croissance. Les
infrastructures de transport
n’'ont pas suivi la progres-
sion des salariés. Esa
mise en service en 1999,
la gare de Monaco voyait
transiter 3 millions de pas-
sagers. lls sont maintenant
le double! Les salariés se
plaignent des transporis.
De plus, il doit y avoir un
plan de reconsiruction ma-
jeur. Les administrations
monégasques et frangaises
doivent en avoir con-
science. Ca passe par le
fransport ei le logement.
C'est la que les efforis prin-
cipaux doivent se faire. Ce
72'est pas vn probleme d'ar-
gent il faut libérer les droits
a bdtir pour que l'on tra-
vaille tous ensemble. Nous
sommes un bassin d'em-
ploi on veut devenir un
bassin de vie. »

70 000 salariés en
plus en 2050
Philippe Ortelli, président
de la Fédération des en-
treprises monégasques
(FEDEM) veut aller de
I'avant. Franchement de
I'avant. Lors d’un débat &
I'Auditorium Rainier-ll1,
dans le cadre du Monaco
Business 2017, plusieurs
acteurs économiques et
politiques, francais et mo-
négasques, se sont réunis
pour expliquer leurs pro-
blémes et feurs solutions
en matiére de transports
et logements des actifs.
Thierry Poyet, conseiller
national, président de la
commission Intéréts So-
ciaux et Affaires Diverses,
souligne en effet que I'a
progression du nombre
d'actifs est de 2,5 % par
an. Et quelques chiffres
peuvent inquiéter: « C'est
donc 12000 pendulaires en
plus en 2025; 70000 en
plus en 2050.., »

Mais Monaco continuera
& créer de I'’emploi si des
solutions sont trouvées
pour loger et permetire
des conditions de trans-
ports acceptables... «La
problématique est externe
a la principauté. Il va fal-
loir volr tous les acteurs
économiques. communes,
département. région, Efat.
Nous n'avons pas le choix.
C'est I'équation & résoudre
si nous voulons rester at-
tractifs. »

Or, il semble que le seuil
critique approche. Est-ce
que cela vaut vraiment la
peine de travailler 39
heures et de faire trois
heures de transport par
jour? «Les contraintes de-
viennent supérieures aux
avantages immédiats »,
souligne Renaud Durand,
président du Syndicat des
Entreprises de presta-
tions de services et de
personnel intérimaire.

Un maillage
d’actions

Il n'y a pas de solutions
miracles, mais <un
maillage d'actions», note
Séverine Canis-Froide-
fond, directeur de la Pros-
pective, de I'Urbanisme et
de la Mobilité. Parmi
elles: «fe télétravail qui
est un vrai levier», mais
aussi les créches multiso-
ciétés, des navettes de
bus et maritimes, le co-
voiturage,...

La problématique du
transport est également
celle des communes limi-
trophes,

Invité de cette confé-
rence, Gérard Spinelli,
maire de Beausoleil de-
puis 1989, a noté:

«£n terme d'emploi, 80 %
de notre population active
travaille & Monaco. Les sa-
lari€s se déplacent pour 25
% d’entre eux en deux-
roues, 25 % en voiture, 14
% transport en commun et
33 % a pied. » Le maire est
trés favorable aux dépla-
cements «propres». «Le
nombre de gens qui circu-
lent & pied pour se rendre
a Monaco pourrait étre
bien plus important. Nous
nous sommes lancés dans
un programme d’ascen-
seurs publics et avons
Uambition de monter
jusqu'au Riviera palace.
Nous aimerions étendre
l'offre avec I'aide de Mo-
naco. Nous sommes trés
demandeurs, » Gérard Spi-
nelli insiste également sur
quatre parkings de dissua-
sion qu'il serait possible
d’envisager, sur l'offre de
bus qui, si « (e service ex-
ceptionnel a Monaco »,
manque cruellement dans
les communes limitro-
phes. Et d’évoquer une
dernjére idée: I'éco-quar-
tier. «Je suis maire d'une
ville frangaise mais je suis
un quartier de Monaco.
Pourquoi pas construire la
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Prés de deux heures de conférence animées par six intervenants ont dressé un tableau de la double probié-

matique transports et logements des actifs de la Principauté.

ville dans la ville ? Pour-
quoi pas un éco-quartier ?
Nous serions trés partants.
C'est trés complexe & mon-
ter.»
Mais il n’y aurait moins
de problémes de trans-
ports s’il y avait davan-
tage de logements pour
actifs. « La ville dispose de
mille logements sociaux,
auxquels s’ajoutent 200 lo-
gements dont Monaco est
propriétaire et loués aux
actifs de la principauté »,
explique Gérard Spinelli.
Mais le maire est attentif
au bien-étre des Beauso-
leillois: « { faut augmenter
la qualité de vie de la po-
pulation. On doit parler
d’urbanisation. »
Alors Philippe Ortelli voit
plus loin; beaucoup plus
foin méme... Lui espére 4
a 5 000 appartements
créés a Cap-d’Ail, et pas
moins de 10000 & Beau-
soleil... «Monaco ei les
communes limitrophes doi-
vent trouver un accord
pour le logement des ac-
tifs. »
Et Thierry Poyet d’insis-
ter: «On est tous ensem-
ble dans le méme bateau.
Monaco o déja investi
dans la sortie d’autoroute
a La Turbie, I'extension
des quais de Nice-Riquier,
Uélargissement du boule-
vard du Tenao,... Il faut
aller plus loin. C'est un
autre Monaco qui se des-
sine. »
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Trouver des solutions, c’est ce a quoi
s'emploie la trés critiquée SNCF. Phitippe
Serre, directeur Cote d'Azur, directeur
d’établissement SNCF mobilités, souligne
la « problématique de densité. Nous avons
33 millions de voyageurs et 3,8 millions
en plus par rapport a l'année derniére. Et il
Jfaut conjuguer cela avec des voies qui
datent de 1863... De 6 heures d 8h30,
nous faisons du RER principalement pour
Monaco. Nous sommes conscients d’étre
un acteur du développement économique.
Mais rajouter des trains, c'est difficile. »
ltfaut donc les raltonger... Monaco a

e d’Etat Serge Telle a inauguré
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le Monaco Business 2017 en présence
de Maurice Cohen, administrateur délégué de Monaco Communication organi-
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acheté, rappelons-le, cing remes TER,
pour 50 millions d'euros, dont la
premiére fut mise en service en 2008,
D'autres rames ont été financées par la
région PACA.

La SNCF double, ce vendredi 17
novembre, |3 capacité d'un train, A partir
du 10 décembre, deux trains
allers/retours et un supplémentaire du
lundi au vendredi sont prévus pour
étendre de 500 4 1000 le nombre de
places assises. Cela va permettre
d'augmenter de 30 % la capacité globale.
Clest un pas en avant significatif.



